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Skoda Group je jednou z pfednich evropskych
firem v oblasti dopravniho strojirenstvi s historii
sahajici vice nez 165 let zpét. Skupina se
zameérfuje na vyvoj a vyrobu vozidel pro Zeleznicni
a méstskou hromadnou dopravu. Mezi jeji
produkty patfi pfedevsim elektrické vliakoveé
jednotky pro pfiméstskou dopravu, baterioveé
vlaky, nizkopodlazni tramvaje, soupravy metra,
trolejbusy, elektrobusy, vodikové autobusy,
elektromotory, komponenty, osobni vozy,
digitalni feSeni a kompletni pohonné systémy
pro ekologickou vefejnou dopravu.

Diky ekosystému vyrobnich zavodu, servisnich
center a inZenyrskych kancelafi, Spickové
praci tisicovky konstruktéru, projektovych
inZenyra a designérd a miliardovym investicim
do vlastniho vyzkumu a vyvoje kazdoroc€né,
disponuje Skoda Group produktovym portfoliem
modernich vozidel, ktera splfiuji nejnovéjsi
evropské standardy. Skupina klade velky daraz
na vyuzivani nejmodernéjsich technologii pro
Spickova vozidla méstské a Zelezni¢ni dopravy
a autobusy s alternativnim pohonem.

Dopravni feeni Skoda Group jsou vyuZivana

v Ceské republice, na Slovensku, v Némecku,
Finsku, Polsku, Litvé, Loty3ssku, Estonsku, Italii,
v oblasti Balkanu, Australii, USA a v fadé dalSich
zemich po celém svété.

Skoda Group v soutasnosti zaméstnava 10 000
lidi. Kromé vyrobnich zavodu a technologickych
center v Ceské republice, Finsku a Turecku
ma Skoda Group poboéky v Némecku,

Italii, Rakousku, Belgii, Mad'arsku, Polsku

a na Ukrajiné.

Skoda Group poskytuje komplexni dopravni
feSeni pro méstskou, meziméstskou i hlavni
zeleznicni dopravu a nadale usiluje o to, aby
cestovani bylo pohodIné, rychlé, udrzitelné
a bezpecné. Diky Sirokému spektru vysek
nastupnich hran je zajistén nizkopodlazni
pfistup a bezbariérovy nastup ve vsech
oblastech, kde jeji vozidla jezdi.

Skoda Group je souéasti Skupiny PPF, ktera
investuje do raznych sektord - od financnich
sluZzeb pfes telekomunikace a biotechnologie
az po nemovitosti a strojirenstvi. Skupina PPF
pusobi v Evropé, Asii, Africe a Severni Americe.
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ETCS
(EUROPEAN TRAIN CONTROL SYSTEM)

Pod oznacenim ETCS se skryva standard
bezpetnosti a interoperability Zelezni¢nich
vozidel v rdmci Evropské unie. Jednotny
systém ma za lkol standardizovat Groven
zabezpeceni a zrychlit pfeshranicni
pfepravu.

Moderni Zelezni¢ni vozidla znagky Skoda
jsou dnes standardné vybavena jednotnym
evropskym vlakovym zabezpetovacim
systémem ETCS (European Train Control
System). Tento systém je navrZen tak, aby
nahradil riznorodé narodni zabezpecovaci
technologie jednim spole¢nym standardem,
ktery umozZnuje interoperabilitu napfi¢
evropskymi Zelezni¢nimi sitémi. Hlavnim
pfinosem ETCS je vyrazné zvySeni
bezpetnosti Zeleznitni dopravy v Evropé.

Skoda Group hraje klitovou roli pti zavadéni
vyhradniho provozu ETCS v Ceské republice.
Celkovy pocet vozidel vybavovanych &i jiz
vybavenych systémem ETCS pfesahuje

vice neZ 400 kus(. Pro nové generace
elektrickych jednotek vyvijime feseni, ktera

odpovidaji nejnovéjsim technickym normam

i legislativnim poZadavkim s vyhledem do
budoucnosti.

ETCS integrujeme nejen do nové vyrabénych
vozidel, ale také do stavajicich - formou

tzv. retrofitu. Tato dodatecna instalace
probiha u Sirokého spektra vozidel riznych
dopravcd, od rychlikovych lokomotiv az

po specialni pracovni stroje. Skoda Group
zajistuje cely proces - od inZenyringu pres
samotnou montaz aZ po schvalovaci fizeni.

Diky akvizici spole€nosti The Signalling
Company je Skoda Group pfipravena
nabidnout zakaznikdm vlastni komplexni
feSeni systému ETCS.
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BEMU - Bateriova elektricka jednotka je
Zelezni¢nim dopravnim feSenim budoucnosti. Diky
kombinaci trakéni baterie a napajeni z troleje muze
provozovat spoje i na tratich s neelektrifikovanymi
useky az do délky 80 km. Tim se sniZuje pocet
pfestupl pro cestujici, coz ¢ini dopravu pohodIngjsi
a €asové uspornéjsi. Baterie jednotky se prabézné
dobijeji z trolejového vedeni béhem jizdy na
elektrifikovanych dsecich, pomoci rekuperaé€niho
brzdéni a pfimo z elektrické sité v depu. Mohou byt
také dobijeny dalSimi zpusoby - pfes topnou spojku,
ze sité nebo pomoci dobijeci stanice.

Konstrukce jednotky vychazi z osvédceného
konceptu regionalnich elektrickych jednotek (EMU).
Veskeré elektrické zafizeni, véetné trakénich
baterii, je umisténo na stfeSe BEMU, coZ umozZnuje
zachovat nizkopodlazni prostor mezi podvozky.

BEMU je nizkopodlaZni jednotka, ktera
zajistuje bezbariérovy pfistup. V pfipadé
potreby Ize vySku podlahy pfizplsobit
pozadavkim zakaznika. Otevieny mul-
tifunkéni prostor v blizkosti dvefi nabizi
UloZny prostor pro zavazadla, jizdni kola
a kocarky. Vyssi komfort pro cestujici
zajistuje Wi-Fi pfipojeni a 230V zasuvky
pro snadné nabijeni mobilnich telefond,
notebookd nebo tabletd.

Vlak je fizen z pohodIné a bezpecné kabiny
strojvedouciho modernim Fidicim systé-
mem. Diky systému fizeni vlaku s WTB
komunikaci maZze jediny strojvedouci
ovladat az tfi spojené jednotky.

BEMU je vybaveno automatickym fizenim
vlaku, véetné systému automatickeé
regulace rychlosti.

Pro online sledovani vozidel v provozu se
pouziva bezdratovy pfenos diagnostickych
dat. BEMU je vybaveno vné;jsim i vnitfnim
kamerovym systémem.
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BEMU splriuje nejnovéjsi legislativni poZzadavky TSI,
v€etné poZadavku na poZarni bezpecnost podle normy
EN 45545-2. Skfin a vnitfni konstrukce jsou vyrobeny
z modernich nehoflavych materiald. Vozy jsou

rovnéz vybaveny automatizovanym systémem pro
monitorovani a detekci koufe a pozaru. Kazdy viiz ma

centralni systém zavirani a blokovani dvefi.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Rozchod koleji 1435 /1520 mm
Sitka vozu 2820 mm

Vyska vozu 4260 mm
Viyska nastupu nad TK (temenem kolejnice) 580 mm
Instalovany vykon 4 x 340 kW

160 km/h v reZimu troleje

Maximalni rychlost
v 120 km/h v reZimu baterie

Napajeni 3kVDC/25kV50Hz

Dojezd na baterii az 80 km
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BEMU EESKA REPUBLIKA

MORAVSKOSLEZSKY KRA|

Konstrukce BEMU vychazi z jednopodlaznich V prvnich tfech mésicich pfilakaly tyfi
jednotek typu EMU. BEMU je tvofeno dvéma bateriové jednotky v Moravskoslezském
vozy. Prvni 4 jezdi v Moravskoslezkém kraji kraji 0 15 % vice cestujicich. Dle propottu
od prosince roku 2024, dalSich 15 ks by mélo usetfi rotné minimalné 200 000 litrd nafty
byt uvedeno do provozu v letech 2026/2027. a vyprodukuji 0 500 tun CO, méné.

Vozy maji klasické uspofadani podvozk,
tedy dvéma podvozky pod kazdym
vozem. Pohonny systém umoznuje
pouZiti trakénich podvozkl pod vsemi
vozy. Celkovy vykon vozidla tak maze
byt pfizpusoben pozadavkim zakaznika
a provoznim potfebam jednotky.
Jednopodlazni BEMU je navrzeno

pro rozchod koleji 1435 mm a mame
pfipraveno feSeni také pro 1520 mm.
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Elektrické jednotky vyrabéné firmou Skoda Group
patfi mezi nejspolehlivéjsi na trhu. VSechna vozidla
exceluji diky své lehké integralni konstrukci vyrobené
z hlinikovych profild a modernim a spolehlivym
hnacim jednotkam. Diky rekuperaci elektrické energie
pfi elektrodynamickém brzdéni se tato energie rovnéz
vyuZiva optimalné. To vyznamneé pfispiva k minimalizaci
provoznich nakladu jednotky.

Dvoupodlazni jednotky a soupravy push-pull jezdi
v Ceské republice, na Slovensku, ve Finsku, Litve,
na Ukrajiné a v Némecku.

Moderni jednopodlazni jednotky RegioPanter

a InterPanter Ize vidét na tratich v Ceské republice,

na Slovensku, v LotySsku a Estonsku, jejichz konstrukce
je pfizpusobena pro Sirokorozchodné traté.

Cely vyrobni cyklus elektrickych vozidel

a jejich provoz a likvidace jsou ekologické.
Dodrzujeme normu EN IS0 14001. Vyznam-
nych aspor provoznich nakladd je dosazeno

Pro Skoda Group nekonéi péce o zakaznika
dodanim vozidla. Nabizi pravidelny,
vysoce kvalitni servis jednopatrovych

i dvoupatrovych jednotek. Kazdodenni
dostupnost celého vozového parku téchto

nizkymi naklady na udrzbu a sniZenou
spotfebou energie. Kromé toho je vice
nez 95 % komponentl a prvkd jednotek
recyklovatelnych.

modernich vozidel je samozfejmosti. Skoda
Group ma zkuSenosti se servisovanim vozidel
z mnoha zemi celé svéta, napfiklad z Ceské
republiky, Slovenska, Litvy a Ukrajiny.



Vsechny elektrické jednotky jsou nizko-
podlazni a nabizi bezbariérovy pfistup.

V pfipadé potfeby je mozné vysku podlahy
pfizpusobit poZzadavk(m uZivatele. Otevieny
multifunkéni prostor pobliZ dvefi poskytuje
skladovaci misto pro zavazadla, jizdni
kola a détské ko&arky. Vozy jsou vybaveny
pfipojenim k Wi-Fi a 230V elektrickymi
zasuvkami pro snadné nabijeni mobilnich
telefond, notebookd a tabletd.

Vlak je ovladan z komfortni a bezpe¢né
kabiny fidice pomoci moderniho systému
fizeni. Diky vynikajicimu systému fizeni
vlaku s komunikaci WTB je moZné z jednoho
mista ovladat azZ tfi spojené jednotky.
Jednotky jsou vybaveny automatickym
fizenim soupravy, véetné automatickych
systému fizeni rychlosti.

Pro on-line monitorovani provozovanych
jednotek se vyuZiva bezdratovy prenos
diagnostickych dat. Elektrické jednotky
jsou vybaveny vnéjsim a vnitfnim
kamerovym systémem.

Elektrické jednotky odpovidaji nejnovéjsim
legislativnim pozadavkam TSI pfipadné
GOST, véetné pozadavk( na protipoZarni
bezpecnost podle normy EN 45545-2. Skfir
a vnitfni konstrukci tvofi moderni nehoflavé
materialy. Vozy maji rovnéz vestavény
automatizovany systém pro sledovani
detekci koufe a ohné. Kazdy viz je vybaven
systémem centralniho zavirani a blokovani
dvefi (za jizdy).

Skoda Group dodava své vyrobky velmi
variabilni a modularni. Diky tomu je
mozné tyto vyrobky pfizplsobovat
konkrétnim pozadavkim zakaznikd.
Soucasné kazdy prinasi vyvojové prvky,
jez jsou zohledriovany v jinych projektech.
Elektrické jednotky jsou uréeny pro ele-
ktrifikované traté s rGznymi napajecimi
systémy; mohou byt dodany s riiznymi
§itkami skfini, vstupnimi vySkami nebo
uspofadanim interiéru. VVychozi konfiguraci
elektrické jednotky je verze se tfemi vozy,
ovsem soupravy mohou byt pfirozené
pfizptsobovany poZzadavkim zakaznika.
Rychlé spojeni nékolika jednotek do jedné
funkéni soupravy umoZzriuje automatické
koncové spfahlo.

Vlakové soupravy push-pull mohou
byt tazeny riznymi elektrickymi nebo
dieselovymi lokomotivami.

Kapacita soupravy zavisi na pozadavcich
zakaznika a konkrétni realizace muze
byt riizna - zalezi na velikosti sedadel,
poctu sedadel v prvni tfidé, poctu stojant
na jizdni kola nebo poZzadované velikosti
nastupniho prostoru.

Kazda souprava je dostatecné velka,

aby mohla pfepravovat invalidni voziky,

a je pfizpusobena pro pfepravu osob se
sniZzenou mobilitou nebo orientaci, véetné
bezbariérovych toalet. Dalsi usporadani
zavisi na pozadavcich zakaznika. Vnitini
prostor mlzZe byt zcela otevieny, bez dvefi
a pficek, nebo muZe byt rozdéleny na vice
mensich ¢asti s rdznym uspofadanim.



JEDNOPODLAZNI
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Jednopodlazni jednotky se skladaji ze dvou aZ sedmi
vozu. Na koncich jednotek se nachazi predni vozy,
mezi nimi pak vozy pro cestujici.

Vozy maiji tradicni uspofadani podvozki - kazdy viz
nesou dva samostatné podvozky. Modularni pohonny
systém umozriuje kombinovani hnacich a béznych
podvozkl pod jednotlivymi vozy. Proto celkovy vykon
vozidla zavisi na poZadavcich zakaznikd a provoznim
pouziti jednotky. Jednopodlazni elektrické jednotky
jsou urceny pro rozchody koleji 1435 a 1520 mm.

Na rozchodu kol takeé zavisi rizné Sirky skfiné vozidla.

Diky Sirokému sortimentu vstupnich vySek dvefi jsou
dodavany nizkopodlazni a bezbariérové vozy. Kazdy
vlz muZe byt vybaven jednim ¢i dvéma pary dvefi.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Rozchod kol 1435 /1520 mm

3kVDC, 3 kVDC+25kV /50 Hz,

Kontaktni eti
MLl 25kV /50 Hz,15 kV /16,7 Hz

Maximalni rychlost 160 km/h

Maximalni zrychleni a7 1,1m/s?

Sitka vozidla 2820 /3400 mm
Vyska vozidla / skfiné 4260 mm

Vyska nastupu 580-760 mm nad TR
Sitka nastupnich dvefi 1300-1500 mm

Vykon jednotky Pocet trakénich motort x 340 kW
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REGIOPANTER / INTERPANTER

Elektrické jednotky RegioPanter jsou uréeny
primarné pro regionalni traté, kde cestujici
oceni komfortni a Gtulna sedadla, klimatizaci
a pfipojeni k Wi-Fi. Skoda dodala Ceskym
draham témér 200 téchto modernich
vozidel. Siroké vstupni dvefe a kompletné
prichozi interiér bez vnitfnich dvefi zajistuje
rychly a plynuly pohyb cestujicich.

Uvnitf jednotek je rovnéz k dispozici
spousta mista pro osoby se sniZzeno
mobilitou a mnoho stojant na jizdni kola.
Vstup je samozfejmé bezbariérovy. Kazda
jednotka je vybavena vysuvnymi schody,
jeZ se pfizpusobuji riizné vysce nastupist.
VlIaky RegioPanter mohou byt dodany jako
jednosystémové jednotky pro 3 kV DC, nebo
dvousystémové jednotky pro 3 kV a 25 kV
50 Hz. Jsou uréeny pro rozchod trati

1435 mm a vozy jsou vybaveny hnacim
podvozkem s dvéma asynchronnimi motory
a jednim standardnim podvozkem.

Soupravy RegioPanter se dvéma nebo
tfemi vozy jsou v provozu v nékolika
krajich Ceské republiky. Na Zadost
zakaznika mohou elektrické jednopodlazni
jednotky se dvéma vozy pojmout

147 sedadel a disponuji celkovou
kapacitou 317 cestujicich. V elektrickych
jednopatrovych jednotkach se tfemi vozy
je namontovano 241 sedadel a prepravi
celkem 497 cestujicich.

ELEKTRICKE JEDNOTKY

Jednotky InterPanter jsou uréeny pro
meziregionalni a dalkovou dopravu.
Interiér elektrickych jednotek InterPanter
je pfizpusoben komfortnimu cestovani
na delSi vzdalenosti.

InterPanter ma prostorna a akusticky
oddélena kupé pro cestujici, €ast prvni tfidy,
oddéleni pro matky s détmi a velkokapacitni
police pro nadmérna zavazadla.

V Ceské republice jsou tyto jednotky
provozovany ve verzich se tfemi a péti vozy.
Na Zadost zakaznika mohou tfivozové
InterPantery nabidnout 200 sedadel

a pétivozova verze 350 sedadel. K dispozici
je samozfejmé spousta mista pro osoby

s omezenou moabilitou nebo pro jizdni kola.

Jednotky InterPanter jsou dvousystémové
soupravy navrzené pro napéti 3 kV DC
a 25 kV 50 Hz a rozchod kolejnic 1435 mm.

JEDNOPODLAZNI ELEKTRICKE JEDNOTKY

CESKA REPUBLIKA
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Vlak pro estonského Zelezniéniho
operatora Eesti Liinirongid (Elron) je
postaven na platformé RegioPanter, ktera
se vyuziva také pro vlaky v Ceské republice
a na Slovensku a byla rovnéz zakladem
pro navrh vlakd do sousedniho Loty3ska.
PrestoZe je model pro Estonsko témto
vlakim nejpodobnéjsi, lisi se v fadé detaill
pfizplisobenych pozadavkim zakaznika.
Estonské vlaky napfiklad zahrnuji prvni
tfidu a nékteré soupravy jsou vybaveny
oddilem pro obcerstveni.

ELEKTRICKE JEDNOTKY 26 > 27

Kromé Sirsiho rozchodu koleji jsou tyto
vlaky navrZzeny jako dvousystémové, uréené
pro napajeni 3 kV DC a 25 kV 50 Hz, aby
mohly jezdit jak na nové elektrifikovanych
Usecich, tak na tratich se starsimi
trolejovymi systémy. Navic je Estonsko
umisténo v chladnéjsim klimatickém
pasmu nezZ vétsina ostatnich ¢asti Evropy,
a proto musi byt tyto vlaky schopné odolat
narocné;jsim teplotnim podminkam,
zejména v zimnich mésicich.

JEDNOPODLAZNI ELEKTRIKCKE JEDNOTKY

ESTONSKO
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JEDNOPODLAZNI ELEKTRIKCKE JEDNOTKY

REGIOPANTER PID

CESKA REPUBLIKA

RegioPanter PID je charakteristicky
pfedevsim svym jedine¢nym Sedo-Cervenym
zbarvenim, které ziskal v ramci integrace
do vozového parku Prazské integrované
dopravy (PID). Tyto vlaky pfinaseji

jizdu. Samozfejmosti je pIné klimatizovany
spolehlivost a pohodli do regionalni interiér.

Soucasti vybaveni jsou také 230 V
zasuvky pro nabijeni notebookad, telefon
nebo tabletd, stabilni Wi-Fi pfipojeni

a ergonomicka sedadla pro pohodinou

dopravy v Praze a jejim okoli.

Kazda souprava se sklada ze dvou celnich
vozU a jednoho stfedniho vozu, s celkovou
kapacitou 498 cestujicich. Konstrukce
vlakd umoZiuje i pfepravu alternativnich
druhti dopravy - kazdy vlak je vybaven
prostorem pro 15 jizdnich kol nebo Sest
détskych kocarkd. Cestujici s omezenou
pohyblivosti oceni nizkopodlaZni design,

specialni prostor pro dva invalidni voziky
a prostornou toaletu.
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Nové elektrické jednotky vyrabéné firmou
Skoda jsou uréeny pro pfiméstskou
dopravu na kolejich s rozchodem 1520 mm

a s napajecim napétim 3 kV, pficemz existuje
moznost budouci konverze na 25 kV / 50 Hz.
Vozidla jsou konstruovana pro klimatické
podminky od - 40 do + 40 °C. Tato vozidla
dokazi pfepravovat minimalné 400 sedicich
a 450 stojicich cestujicich. Maximalni rychlost
téchto vozidel &ini 160 km/h.

ELEKTRICKE JEDNOTKY 30 » 31

Skoda Group dodala tficet dva jednotek
Lotysskym statnim draham (Vivi). Skoda

v ramci zaruky rovnéz zajisti adrzbu,
dodavku nahradnich dild a Skoleni
personalu.

JEDNOPODLAZNI ELEKTRIKCKE JEDNOTKY

LOTYSSKO




SKODA GROUP
RAIL

REGIOPANTER

Nové elektrické jednotky pro slovenského
zakaznika byly dodany pro provoz na slov-
enskych regionalnich elektrifikovanych
tratich, pro rychlosti 160 km/h a s napajecim
napétim 3 kV DC a 25 kV / 50 Hz. Dodavaji
se ve dvou verzich:

Prvni je tfivozova varianta o délce 80 m

a s kapacitou 247 sedadel. Druhou je ¢tyf-
vozova verze s délkou 106 m a kapacitou
343 sedadel. KaZdy viiz soupravy ma tradicni
uspofadani se dvéma podvozkya v jednotce
se nachazi tfi hnaci podvozky. Diky tomu
disponuji soupravy vynikajicimi jizdnimi
vlastnostmi na viech slovenskych elektrifi-
kovanych tratich a spolehlivé dodrZuji jizdni
fad i za narognych zimnich podminek.

ELEKTRICKE JEDNOTKY 32 > 33

Siroké nastupni dvefe spoletné s piné
prichozim vnitfnim prostorem bez
interiérovych dvefi umoznuje plynuly
pohyb cestujicich. Nastup do vozidla je
mozny pfimo ze standardniho nastupisté

s vySkou 550 mm, aniz by bylo nutné pouzit
schody. U ostatnich nastupist se nastup
provadi s pomoci vysuvnych schodd.
Cestujici obzvlasté oceni komfortni sezeni,
elektrické zasuvky, klimatizaci a stylové
LED vnitfni osvétleni. Vlaky jsou rovnéz
vybaveny pfehlednym informagnim systémem
s monitory, vykonnou Wi-Fi, spoustou mista
pro pfepravu invalidnich vozikd, détskych
kocarku a jizdnich kol a umozZnuji snadny
bezbariérovy nastup viech cestujicich.

JEDNOPODLAZNI ELEKTRICKE JEDNOTKY

SLOVENSKO
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Elektrické jednotky pro Bulharsko jsou
vyznamnym krokem pro zvySeni drovné
tamni regionalni vlakové doprady. Tento
projekt pfinese bulharskym cestujicim
novy vyssi standard regionalni dopravy.

Jednotky pro Bulharsko jsou postaveny
na uspésné platformé RegioPanter

a maji vsechny jeji pozitiva. Celkem

25 bezbariérovych elektrickych jednotek
nahradi zastaralé soupravy a kazda

z nich nabidne vice neZ 300 mist k sezeni,
klimatizované vozy a plynulou jizdu

s minimalnim hlukem.

ELEKTRICKE JEDNOTKY 34 > 35

Tyto jednotky dosahnou maximalni
rychlosti 160 km/h a jsou pfipraveny

pro provoz na tratich s elektrifikaci 25 kV
AC 50 Hz. Cestujici budou mit k dispozici
ergonomicka sedadla, klimatizovany
interiér a palubni Wi-Fi pfipojeni.

0 bezpectnost cestujicich se stara pokrocily
vnéjsi a vnitfni kamerovy systém. Vlaky
budou mit také ¢astecné nizkopodlazni
konstrukci, ktera zajisti plnou pfistupnost
pro viechny cestujici. Pro rychlou,
bezpetnou a pohodlnou vyménu cestujicich
maji soupravy nizkopodlazni nastup

a dvefe o Sifce 1500 mm. V soupraveé jsou

i multifunkéni prostory pro invalidy, détské
kocarky ¢i jizdni kola.

JEDNOPODLAZNI ELEKTRICKE JEDNOTKY

BULHARSKO
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ELEKTRICKE JEDNOTKY

REGIOPANTER - REGIOJET

Partnerstvi Skoda Group se spolegnosti
Regio)et, nejvétsim soukromym
Zelezni€tnim dopravcem ve stfedni Evropé,
pfinasi projekt 23 novych elektrickych
jednotek. Dodavku budou tvofit dva typy
jednotek - 15 vlakd bude mit dva vozy

a 8 vlaku se bude skladat ze tfi vozu.
Jednotky pro Regiojet budou pfizptisobeny
specifickym potfebam dopravce a do
konce roku 2026 pfinesou do Usteckého
kraje vyhlaseny komfort. Tento ambiciézni
projekt ma za cil béhem 15 let najezdit

3,3 milionu kilometrt rogné a vyrazné
zvysit kvalitu sluZeb i kapacitu.

Nové nizkopodlazni jednotky, uréené pro
provoz na pfiméstskych a regionalnich
tratich, budou schopny vyvinout rychlost
3z 160 km/h. Dvouvozova jednotka bude
dlouha 53 m a bude mit 142 mist k sezeni,
zatimco tfivozova jednotka dlouha 80 m
nabidne 228 mist k sezeni. Sou¢asti bude
i oddil pro prvni tfidu.

Vybaveni jednotek pfinasi vyssi komfort
cestujicim. Ve vybavé nechybi pIné
klimatizovany interiér vlaku, Wi-Fi,
elektrické zasuvky 230V, zasuvky

USB, bezbariérové vstupy a interiér,
ergonomicka sedadla a prostorny tlozny
prostor pro kola a ko¢arky. Kazdy vlak

je vybaven prostornou toaletou pro
cestujici se snizenou pohyblivosti, pficemz
tfivozova jednotka obsahuje také jednu
standardni toaletu. Pokrotilé bezpe€nostni
prvky a nejmodernéjsi technologie,

vEetné zafizeni ETCS, zajistuji soulad

s nejnovéjsimi pramyslovymi normami.
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DVOUPODLAZNI
ELEKTRICKE
JEDNOTKY

DvoupodlaZni elektrické jednotky se mohou skladat
ze dvou az Sesti vozu.

Tato vozidla jsou zkonstruovana s tradicni koncepci
podvozkd, kdy se pod kazdou karoserii vozu nachazi
dva samostatné podvozky. Dvoupodlazni elektrické
jednotky jsou navrzeny pro rozchod kolejnic 1435

a 1520 mm. Razné Sitky skfiné vozidla rovnéz zavisi
na rozchodu kolejnic.

Vozy plni obrys G2 s rozSifenim DE2 v horni €asti
podle normy EN 15273-2, respektive obrys podle
GOST 9238. Jednotky se skladaji z nizkopodlaznich
vozl, jeZz poskytuji bezbariérovy pfistup do
spodniho patra. Kazdy vuz je vybaven dvéma

pary dvefi umozrujicimi rychly a plynuly pohyb
cestujicich.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Rozchod kolejnic 1435 /1520 mm

Kontaktni napajeni 3 kV DC, 3 kV DC + 25 kV /50 Hz, 25 kV / 50 Hz
Maximalni rychlost az 160 km/h

Maximalni zrychleni az1m/s?

Sitka vozidla 2820/3370 mm

Vyska vozidla / skfiné 4 635 mm

Vyska nastupu 550 mm nad TR

Sitka nastupnich dvefi 1300-1500 mm



SKODA GROUP
RAIL

CITYELEFANT

Spoleénost Skoda dodala dvoupodlazni
jednotky do Ceské republiky, na Slovensko,
do Litvy a na Ukrajinu. Konstrukce a hlavni
rozméry vsech vozu jsou podobné.

Dvoupodlazni jednotky CityElefant jsou
uréeny pro pfiméstskou dopravu v Ceské
republice a jejich rozchod kol €ini 1435 mm.
Vozy jsou vybaveny Sirokymi vstupnimi
dvefmi a zdvihaci plosinou pro bezbariérovy
pfistup do spodniho patra. Otevieny prostor
u vstupnich dvefi nabizi dostatek mista pro
zavazadla, jizdni kola a détské koc&arky.

Interiér vozi je plné klimatizovany, vzdus-
ny a snadno se jim prochazi. Variabilni
uspofadani sedadel pfispiva k pohodIné-
mu a praktickému cestovani s dostatkem
prostoru s omezenou mobilitou. Na Zadost
zakaznika mohou byt tfivozové jednotky
CityElefant vybaveny 310 sedadly a jejich
celkova kapacita ¢ini 640 cestujicich. Kom-
binace ¢tyf asynchronnich trakénich motord
s vykonem 500 kW a elektrodynamickym
brzdénim nabizi moZnost rekuperace ener-
gie a vyznamné sniZuje provozni spotfebu
energie souprav.

ELEKTRICKE JEDNOTKY 40 -»> 4 DVOUPODLAZNI ELEKRTICKE JEDNOTKY

CESKA REPUBLIKA, SLOVENSKO,
UKRAJINA, LITVA

Jednotky pro Litvu a Ukrajinu jsou navrzeny
pro &iroky rozchod kolejnic 1520 mm '
a maximalni rychlost 160 km/h.

Litevské dvoupodlaZni jednotky jsou uréené ) o e
pro pfiméstsky provoz v konfigurace se o e e
dvéma a tfemi vozy. Tfivozové soupravy sl
jsou vybaveny 340 sedadly a jejich celkova
kapacita ¢ini 640 cestujicich.

Dvoupodlazni elektrické jednotky dodané
na Ukrajinu jsou dvousystémovymi
jednotkami navréenymi pro ucely
meziregionaln dopravy. Vozidla jsou
specialné pfizpasobena naroénym
klimatickym podminkam. Jednotky na
Ukrajiné se skladaji ze Sesti voz( s celkem
636 sedadly.

Dvoupodlazni jednotky pro Slovensko jsou
dyvousystémové jednotky kompatibilni

s evropskym signalizaénim systémem
ETCS. Tyto dvoupodlazni jednotky jsou
navrzeny pro rozchod kolejnic 1435 mm
a pfiméstskou dopravu na Slovensku.
TFivozova verze je vybavena 307 sedadly
a jeji celkova kapacita gini 640 cestujicich.




DVOUPODLAZNI

VLAKOVE
SOUPRAVY
A VOZY
PUSH-PULL

Vlakové soupravy a netrakéni vozy push-pull jsou
tazeny nebo tlaceny lokomotivou. Soupravy jsou
navrzeny pro rozchod kolejnic 1435 a 1520 mm.
Rozpéti nastupni vysky umoZnuje provoz s nastupisti
s vySkou 350 az 760 mm od horniho okraje koleji.

Prvni generace vozu je navrzena pro maximalni rychlost
160 km/h a byla odvozena od provéfenych jednotek
CityElefant. Druha generace souprav push-pull byla
kompletné pfepracovana na verzi pro dalkovou dopravu
s maximalni rychlosti az 200 km/h.

DvoupodlaZni vozy jsou vyrabény ve Finsku. Patfi mezi
né osobni, fidici, restauracni nebo spaci vozy. VSechny
typy vozu jsou navrZeny jako tlakotésné a disponuji
vynikajici tepelnou izolaci, diky ¢emuZ jsou vhodné pro
narocné severské podminky s teplotami az - 40 °C.
Tlakotésné jsou i pfechody mezi jednotlivymi vozy,
coZ umoZiuje bezpecné a komfortni pfechazeni mezi
vozy. VSechny vozy maji pevnou hlinikovou konstrukci
navienou podle platnych bezpecnostnich norem, takze
v pfipadé srazky energii narazu absorbuji deformacni
zony a oddil pro cestujici zastane chranény pred
dasledky srazky.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Rozchod kolejnic 1435/1520 /1524 mm
3 kv DC
Kontaktni napajeni 15 kV /16,7 Hz
25 kV /50 Hz
Maximalni rychlost az 200 km/h
Sitka vozidla 2800/2820/3200/3370 mm
Vyska vozidla / skfiné 4630 /4635mm
Vyska nastupu 550 mm nad TR

Sitka nastupnich dvefi 800-1340 mm



SKODA GROUP
RAIL

PUSH-PULL

Soupravy push-pull dodané Ceskym draham
jsou moderni vozidla ur€ena pro regionalni
dopravu v Moravskoslezském kraji. Zakladni
verzi je tfivozova souprava skladajici se

z fidiciho vozu, osobniho vozu a koncového
vozu. Tato vlakova souprava disponuje
celkovou kapacitou 356 sedadel, z nichz
10 nalezi do prvni tfidy.

Tato souprava se muZe pohybovat maximal-
ni rychlosti 160 km/h, je ¢astecné nizkopod-
lazni, takZe poskytuje bezbariérovy nastup
z nastupist s vyskou 550 mm. Cely systém
mikroprocesorového fizeni umoZiuje ovla-
dani vlakové soupravy z kabiny fidice nebo
z lokomotivy pouze samotnym fidicem,
aniz by musel byt pfitomen kdokoliv jiny.

DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY 44 > 45
PUSH-PULL

Souprava je ve své standardni verzi
vybavena informaénim systémem,
Wi-Fi a novym systémem ETCS.

Tyto vlakové soupravy jsou plné klimatizo-
vané a vybavené komfortnimi sedadly.

Ve velkych multifunkénich prostorach je
mozné pfepravovat aZ tficet jizdnich kol,
détské kocarky a rozmérna zavazadla.
Obsahuje také drzaky na lyZe. Ve vlakové
soupravé se nachazi pét toalet, z nichzZ jedna
je vyhrazena vozickaram. VIakova souprava
je rovnéz pfizplisobena pro pfepravu cestu-
jicich se zhorSenou vizualni a prostorovou
orientaci a disponuje také prostorem pro
aZ Ctyfi vozitkare s doprovodem.

DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY PUSH-PULL
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SKODA GROUP
RAIL

PUSH-PULL

Soupravy push-pull uréené pro Némecko
jsou urceny pro trat Deutsche Bahn
spojujici mésta Normiberk, Ingolstadt
a Mnichov. Kazda souprava se sklada

z fidiciho vozu, €tyf vozl pro cestujici,
koncového vozu lokomotivy Emil Zatopek
vyrabéné firmou Skoda.

Souprava je navrZena pro maximalni rychlost
3z 200 km/h a je provozovana s nejvyssi
rychlosti 190 km/h. Vozy maji specialni
tlakotésnou skfif zajistujici komfortni

a nerusené cestovani i v tunelech nebo pfi
mijeni protijedoucich vlakd pohybujicich se
rychlosti az 300 km/h.

Skoda Group je prvni dodavatel v Némecku,
ktery nabizi vozidla s bezbariérovym
pfistupem pro nastupisté s vyskou 760 mm.

DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY 46 > 47
PUSH-PULL

Vlakové soupravy push-pull spliuji
nejpfisnéjsi némecké a evropské normy.

Interiér vozu je rozdélen na prvni a druhou
tfidu, nachazi se zde i oddélni pro déti.

Na pozadavek zakaznika je tato vlakova
souprava vybavena 676 sedadly. Kazdy
vlak rovnéz nabizi 37 misto pro jizdni kola,
nékolik sedadel pro osoby se snizenou
mobilitou a dvé mista pro vozitkare

a doplriujici mista pro doprovod osob

se zdravotnim postizenim.

DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY PUSH-PULL

NEMECKO
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PUSH-PULL

Soupravy push-pull na Slovensku tvofi
dvoupatrovy fidici viiz a dvoupodlazni vozy
pro cestujici. Souprava je navrZena pro
maximalni rychlost 160 km/h a rozchod
kolejnic 1435 mm.

Karoserie vozidla, ktera je vyrobena pfevazné
z hlinikovych dil, vyrazné sniZuje hmotnost
vlaku a prodluZuje jeho provozni Zivotnost.

DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY
PUSH-PULL

Vnitini kamerovy systém se zaznamem

v realném ¢ase a pfenosem do kabiny fidice
a vnéjsi lak chranici pfed graffiti pFispivaji
ke zvySeni bezpecnosti cestujicich a sou¢asné
omezuji nasledky vandalismu. Provozni
efektivitu dale zvysuji Siroké, nizkopodlazni
dvefe pro rychly, pohodlny a bezpetny nastup
a vystup cestujicich, véetné osob s omezenou
mobilitou a cestujicich s rozmérnymi zava-
zadly nebo détskymi kocarky.

Na Zadost zakaznika je tato vlakova
souprava vybavena 362 sedadly a uveze
celkem 714 cestujicich.

DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY PUSH-PULL
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DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY
PUSH-PULL

VOZY PRO CESTUJICI

A RIDICI VOZY

V soutasné dobé pfepravuje nékolik stovek
téchto vozu pro cestujici lidi na vSech
hlavnich tratich. Diky jejich komfortu

a spolehlivosti se vozy pro cestujici Skoda
staly mezi pasazéry velmi popularnimi.
Tyto vozy disponuji prostornym a svétlym
interiérem s celou fadou sluzeb v obou
patrech. Sporni patro umozZzriuje snadny
nastup do vozu na drovni nastupisté

i o0sobam s omezenou mobilitou.

Portfolio Skoda Group obsahuje tFi hlavni
typy vozl pro cestujici. Zakladni model

Ed je vybaven sedadly pro cestujici v obou
patrech a v kupé. Model Eds je specialné
uréen pro rodiny a cestujici s omezenou
mobilitou a je rozdélen na dveé ¢asti.
Usporadani spodniho patra je upraveno pro
cestujici se zdravotnim postiZenim, zatimco
v hornim patfe najdeme herni prostor a kupé
poskytujici klid cestujicim s détmi. Treti
model, Edfs, je vybaven prostorem jak pro
cestujici s omezenou mobilitou, tak rodiny
s détmi a vliz ma rovnéZ oddil pro strojvidce
ajidelnivaz s chladicim zafizenim.

Do souprav systému push-pull jsou zafazeny
konci a na druhem je pfipojena lokomotiva.
Tento systém umoznuje, aby strojvidce
vlak z obou koncd, aniz by se musela ménit
lokomotiva. Po pfijezdu do konecné stanice
fidi€ pouze pfejde z kabiny lokomotivy do
kabiny fidice fidiciho vozu a vlak muzZe
vyjet opacnym smérem. Tyto vozy nabizi
cestujicim stejné pfijemné a bezpetné
prostfedi pro jizdu jako dvoupodlazni vozy
pro cestujici.
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DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY
PUSH-PULL

SPACI A RESTAURACNI vVOzZY

Spaci vozy poskytuji komfortni a tiché
prostfedi pro odpocinek pfi jizdach na
dlouhou vzdalenost nebo v noci.

Finské drahy v sou¢asnosti provozuji

40 dvoupatrovych spacich vozu. V kazdém
kupé se nachazi dvé lizka. Ve spodnim
patfe je rovnéZ mozné propojeni nékterych
kupé a vytvoreni prostorného kupé pro
rodinu. Kupé v hornim patfe jsou rovnéz
vybavena soukromou koupelnou. Vozy jsou
klimatizované a v jednotlivych kupé mazete
regulovat teplotu.

Nejnovéjsimi vozy v nabidce Skoda jsou
restauracni vozy. Tyto vozy doplfiuji portfolio
spole€nosti a ve svych dvou patrech poskytuji
cestujicim kompletni sortiment sluzeb.

Kupé pro cestujici v hornim patfe Ize rovnéz
vyuZit jako konferenéni mistnost pro az
41 osob. Restauracni oddil ve spodnim patfe
zahrnuje kuchyni, prodejni pult a jidelnu.

Na konci vozu se v prichozim mezipatfe
nachazi kavarna. Jedna se o otevieny prostor
pro cestujici, kde se mohou setkavat a je
mozné zde i pofadat kulturni program.

Na opacném konci vozu najdeme kiosek,
ktery rovnéz zajistuje sluzby pro horni patro.
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DVOUPODLAZNI VLAKOVE SOUPRAVY A VOZY
PUSH-PULL

ITALSKE NOCNi vVOzY

Tento projekt odrazi rostouci popularitu
nocni vlakové dopravy v Evropé. Nové vozy
pro italské Zeleznice nabidnou mimoradny
cestovni zazitek s vy35im komfortem,
soukromim a klidem pfipominajicim
tradicni hotelové pokoje. Vlaky jsou tak
pfipraveny splnit naroéné pozadavky
cestujicich.

DeLuxe vozy jsou vybaveny pohodInymi

a prostornymi loZnicemi - Sest z nich

je jednoltizkovych a dvé dvoultZkové.
Kazda loZnice ma vlastni toaletu a sprchu.
Diky klimatizaénimu systému je mozné

v kaZdé jednotce individualné nastavit
teplotu. Mezi vybaveni patfi také moderni
informatni a audio/video infotainment
systémy. Soucasti vozu je i mala kuchyrika
vybavena elektrickymi spotfebici.

Vozy Comfort Class nabizeji sedm oddill,
kazdy se ctyfmi lizky a vlastnim umyvadlem.
KKromé toho je k dispozici vé&tsi prostor pro
osoby se snizenou pohyblivosti a jejich
doprovod. Pro snadnéjsi nastup a vystup
jsou pro tyto cestujici k dispozici toalety

a nastupni plosiny. Klimatizace je také
individualné nastavitelna v kazdém oddile.

Vozy Economy Class nabizeji prostorny
cestovni salonek s uspofadanim sedadel
2+1. Pro maximalni pohodli maji jednotlivé
sekce oddélovaci stény, opérky na ruce

a nadstandardné velké opérky hlavy.
KaZdé sedadlo je vybaveno individualnim
osvétlenim. Siroka centralni ulika
umoziuje pohodiny pohyb béhem jizdy,
zatimco ve vestibulové ¢asti jsou k dispozici
UloZné prostory pro zavazadla. Na kazdé
strané vestibulu se nachazi jedna toaleta.

DVOUPODLAZNI VOZY

ITALIE
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SKODA GROUP LOKOMOTIVY
RAIL




Vyroba lokomotiv ve spole¢nosti Skoda ma dlouhou
tradici. Prvni elektricka lokomotiva nazvana 1ELo byla
vyrobena jiz v roce 1927. Od té doby sjelo z vyrobni
linky vice nez pét a pal tisice elektrickych lokomotiv.
Lokomotivy byly a jsou navrhovany pro rizné rozchody
koleji, napajeci systémy a rychlosti.

Nejnovéjsi lokomotivy na platformé Emil Zatopek jsou
navrZeny pro bezproblémovy provoz v Zelezni€nich
koridorech véech zemi sousedicich s Ceskou republikou
a Mad‘arskem. Diky modularnimu usporadani elektrickych
komponentd mohou byt u lokomotiv pouzivany razné
napajeci systémy - 25 kV / 50 Hz nebo 15 kV / 16,7 Hz
se stfidavym napétim, nebo dokonce se stejnosmérnym
napétim 3 kV.

Lokomotivy na platformé Emil Zatopek jsou rovnéz
pfipraveny k pouZiti s jednotnym evropskym bezpec-
nostnim a kontrolnim systémem ECTS/ERMTS a pfi
brzdéni také vyuzivaji uspornou elektrodynamickou
rekuperaci. Diky jejich univerzalnosti je mozné
pouzivat lokomotivy Emil Zatopek po celé Evropé.

Znalosti Skoda Group vychazi z jejich dlou-
hodobych zkuSenosti s vyrobou lokomotiv,
modernich technickych zafizeni, odbornosti
pracovnik( a provéfenych komponentt od
renomovanych dodavateld, které poskytuji
vysokou kvalitu.

Nejvykonnéjsi tuzemska lokomotiva
nazvana Emil Zatopek vyhovuje vSéem
naroénym technologickym parametrim
a nejnovéjsim evropskym bezpecnostnim
predpisim TSI. Lokomotiva mize byt
napfiklad na zadost zakaznika vybavena
vnéjsim kamerovym systémem nebo
pfednimi informaénimi panely.

Aerodynamicky tvar pfedni ¢asti vozidla
minimalizuje hodnoty aerodynamického
hluku a €elniho odporu, a to i ve vysokych
rychlostech.

Konstrukce a vyvoj téchto lokomotiv se
samoziejmé pfizplsobuje pozadavkim
zakazniku, které urcuji konecnou podobu
a design lokomotivy.

Kabiny lokomotiv jsou tlakotésné
a samozfejmé jsou vybaveny topenim,
vétranim a klimatizaci.

Ovladaci systém obsahuje podsystém pro
provozni, chybovou a servisni diagnostiku.
Provozni data lokomotivy jsou v realném
tase odesilana systémem Datarail nebo
MIP na centralni server, kde jsou dale
vyhodnocovana. Podle pozadavkd zakaz-
nikd je samozfejmé mozZné pouzivat i jiné
diagnostické systémy.



SKODA GROUP
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LOKOMOTIVY

BEZPECNOST A SPOLEHLIVOST

Konstrukce kabiny odpovida scénarim podle
normy EN 15227. Aby se zvysila vnitfni
bezpetnost provozniho personalu, pouZiva
se systém zajistujici pfistup jednotlivych
elektrickych soucastek pouze po jejich
bezpe¢ném uzemnéni.

Spolehlivost komponentu se vZzdy ovéfuje
zatéZovym testovanim a vychazi z navrhi
osvédéenych v praxi.

Jednotlivé komponenty fetézce trakéniho
pohonu jsou optimalné zatizeny, aby
bylo pode aktudlni provozni zatéze
dosazeno maximalni mozné Gcinnosti

a minimalizovala se spotfeba energie.

VYKON A UCINNOST

Diky svému €tyfnapravovému pohonu je
lokomotivova platforma Emil Zatopek
jednou z nejsilnéjsich lokomotiv svého
druhu na svété. Dalsimi pfednostmi jsou
vysoka uginnost provoznich nakladu diky
nizkym nakladdm Zzivotniho cyklu vozidla.
Dale jsou naklady na spotfebu elektfiny
smeérovany na provozovatele.

Uspofadani pracovisté fidice muze byt
samozfejmé pfizpusobeno pozadavkdm
zakaznika. Maze byt napfiklad vybaveno
sprchovym koutem, tepelnym boxem,
pohyblivym stupném, GloZznym prostorem
a dalsimi prvky.

KOMPLETNI| SERVIS

Zivotnost lokomotivy je minimalné 35 let.
Skoda Group poskytuje svym vyrobkam
zarucni servis, ovsem svétovym trendem
je pfechod na komplexni péci a udrzbu,

EKOLOGIE

K vyznamnym tasporam nakladu pfispivaji
nizké naklady na tdrzbu a snizena spotfeba
energie. Kromé toho je vice nez 95 %
komponentt lokomotivy recyklovatelnych.

tj. kompletni servis. Skoda poskytuje tento
typ Gdrzby pro vSechny své lokomotivy
v celé Evropé.

Mimao to je cely vyrobni cyklus lokomotivy
az do provozu a jeji likvidace ekologicky.
DodrZzujeme normu EN ISO 14001.



VYKONNA
LOKOMOTIVA

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Usporadani dvojkoli B'oB'o

Trvaly vykon 6400 kW

Rozchod kol 1435 mm

Prameér kol 1250 /1170 mm

Pocatecni trakéni sila 275 kN

Trvala trakce 220 kN

Hmotnost 88t
10SE 109E2
3 kV DC 3 kV DC

Napajeci systémy
25kV /50 Hz 25kV /50 Hz

15kV /16,7Hz  15kV /16,7 Hz

Maximalni rychlost 200 km/h 160 km/h

109E3

15 kV /16,7 Hz

200 km/h



SKODA GROUP LOKOMOTIVY SPEED TRAIN LOCOMOTIVE

RAIL




VSESTRANNA
LOKOMOTIVA

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Usporadani dvojkoli B'o B'o
Trvaly vykon 5 000-6 400 kW
Rozchod kol 1435-1520 mm
Pramér kol 1250 /1170 mm
Pocatecni trakéni sila 300-350 kN
Trvala trakce 250-310 kN
Hmotnost 85-100 t
Maximalni rychlost 160 km/h

1.5 kV DC

3 kv DC

Napajeci systémy T
3 ,7 Hz

25 kV / 50 Hz



SKODA GROUP
RAIL
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