


Skoda Group je jednou z pfednich evropskych
firem v oblasti dopravniho strojirenstvi s historii
sahajici vice nez 165 let zpét. Skupina se
zameérfuje na vyvoj a vyrobu vozidel pro Zeleznicni
a méstskou hromadnou dopravu. Mezi jeji
produkty patfi pfedevsim elektrické vliakoveé
jednotky pro pfiméstskou dopravu, baterioveé
elektrické jednotky, nizkopodlazni tramvaje,
soupravy metra, trolejbusy, elektrobusy,
vodikové autobusy, elektromotory,
komponenty, osobni vozy, digitalni feSeni

a kompletni pohonné systémy pro ekologickou
verfejnou dopravu.

Diky ekosystému vyrobnich zavodu, servisnich
center a inZenyrskych kancelafi, Spickoveé
praci tisicovky konstruktéru, projektovych
inZenyry a designérd a miliardovym investicim
do vlastniho vyzkumu a vyvoje kazdorocné,
disponuje Skoda Group produktovym portfoliem
modernich vozidel, ktera splfiuji nejnovéjsi
evropskeé standardy. Skupina klade velky daraz
na vyuzivani nejmodernéjSich technologii pro
Spickova vozidla méstské a Zeleznicni dopravy
a autobusy s alternativnim pohonem.

Dopravni feeni Skoda Group jsou vyuZivana

v Ceské republice, na Slovensku, v Némecku,
Finsku, Polsku, Litvé, Loty3ssku, Estonsku, Italii,
v oblasti Balkanu, Australii, USA a v fadé dalSich
zemich po celém svété.

Skoda Group v soutasnosti zaméstnava 10 000
lidi. Kromé vyrobnich zavodu a technologickych
center v Ceské republice, Finsku a Turecku
ma Skoda Group poboéky v Némecku,

Italii, Rakousku, Belgii, Mad'arsku, Polsku

a na Ukrajiné.

Skoda Group poskytuje komplexni dopravni
feSeni pro méstskou, meziméstskou

i mezinarodni Zelezni¢ni dopravu a nadale
usiluje o to, aby cestovani bylo pohodIné,
rychlé, udrzZitelné a bezpecné. Diky Sirokému
spektru vySek nastupnich hran je zajistén
nizkopodlaZzni pfistup a bezbariérovy nastup
ve vsech oblastech, kde jeji vozidla jezdi.

Skoda Group je souéasti Skupiny PPF, ktera
investuje do raznych sektord - od financnich
sluZzeb pfes telekomunikace a biotechnologie
az po nemovitosti a strojirenstvi. Skupina PPF
pusobi v Evropé, Asii, Africe a Severni Americe.
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Rada modernich nizkopodlaZnich tramvaji ForCity
zavadi inteligentni feSeni v oblasti vefejné dopravy.
Dohromadey jiZ jich bylo vyrobeno nékolik set a najdeme
je v mnoha méstech v Ceské republice, Finsku, Némecku,
Turecku, na Slovensku, v Litvé a Mad'arsku a také v Ciné.

Tramvaje Skoda nabizi sofistikovany interiér s velkym
poCtem sedacek a spoustou mista k pohodlnému
stani, mista pro détské kocarky, invalidni voziky nebo
rozmérna zavazadla. Diky své nizkopodlazni koncepci
mohou ve vozech fady ForCity snadno cestovat i osoby
s omezenou mobilitou. Vozy jsou rovnéz vybaveny
klimatizaci a pfehlednym informacnim systémem, coz
zvy5uje komfort cestujicich. Tramvaje ForCity se rovnéz
snadno udrZuji.

Komplexni péce o vozidlo a jeho tdrzba -
znamé rovnéz jako kompletni servis - jsou
soutasnym celosvétovym primyslovym
trendem v oblasti Gdrzby. Kompletni
servis zahrnuje pfenos odpovédnosti

z provozovatele na spoleénost provadeéjici
servis, €imz se zajiStuji kazdodenné
dostupna vozidla. Kompletni servis
nabizeny spole¢nosti Skoda Group
zarucuje nejen preventivni Gdrzbu, servis
a opravy vyrobkd, ale také diagnostiku
poruch a zavad, rychlé odstranéni zavad

Cely vyrobni cyklus vozidla ForCity od
jeho provozu po likvidaci je ekologicky.
DodrZzujeme normu EN 1SO 14001.

K vyznamnym Gsporam provoznich

Skoda Group také provadi modernizace
tramvaji, které mimo jiné prodluZuji provozni
Zivotnost vozidel zakaznikd, zajistuje snadnou
dostupnost instalovanych komponentd,
zajistuje vyssi komfort a bezpeénost pfi
pfepraveé cestujicich a v neposledni fadé
snizuji dopady na Zivotni prostfedi.

a ve spolupraci s dodavateli rovnéz vyvoj
v oblasti zastaravajicich nahradnich dila.
Skoda Group poskytuje kompletni servis
tramvaji v Plzni, v mad'arském mésté
Miskolc, v italském Cagliari a tureckém
mésté Konya.

Skoda Group také nabizi jak zaruéni servis
pro své vyrobky zaméfeny na servisni
odstrarniovani a opravy zavad vznikajicich
typicky pfi provozu, tak podporu zakaznikd
tykajici se dodavek nahradnich dild.

nakladu pfispivaji nizké naklady na adrzbu
a snizena spotfeba energie. Kromé toho je
vice nez 95 % komponent vozidel ForCity
recyklovatelnych.

Modernizovana vozidla jsou rovnéz lépe
pfizplsobena pro prepravu slepych cestujicich
a cestujicich se snizenou mobilitou.



Rada modernich tramvaji ForCity je nejnovéjsim
vysledkem vyvoje tramvaji znacky Skoda. Tramvaje
ForCity jsou na rozdil od pfedchozich dvou typa Astra
a Elektra vybaveny nizkopodlaznim interiérem po celé
délce vozu a voziky podvozku s hnacim systémem
umisténym vné kol, aby mohl mit vz nizkou podlahu
po celé délce. Platformu ForCity tvofi tramvaje

s otonymi podvozky, pevnymi podvozky a jejich
kombinace. Skoda Group vyvinula pro své tramvaje
ForCity nékolik technickych feSeni a nepfetrzité
pracuje na jejich vyvoiji.

Cilem vytvoreni platformy ForCity bylo vyhovét velkému
poctu zakaznikd a vytvofit vozidla odpovidajici
riznym jizdnim podminkam, krajiné a klimatu rdznych
meést a rovnéz pozadavkdm jednotlivych zakazniku

a modernim trenddm ve vefejné dopraveé. Diky tomu
nabizi tramvaje ForCity zakaznikdm FeSeni na miru.

Mezi spole€né vlastnosti vSech vozidel patfi stejné
podvozky, unifikované komponenty, prvky interiéru,
kabinu fidice a vnitfni uspofadani nad podvozkem.
Rozsahlé know-how firmy Skoda Group zahrnuje
vSechny faze vyroby jejich vozidel od prvni myslenky,
pfes navrhu, vsechny hlavni komponenty mechanickych
a elektrickych soucasti, kone¢nou montaz, homologaci
aZ po pozarucni servis.

Platforma For City je navrzena a dodavana s otocnymi
a pevnymi podvozky s ¢astecné a plné odpruZzenym
pohonem a motory chlazenymi kapalinou nebo vzduchem.

Podvozky tramvaje ForCity Alfa jsou vSechny otocené
a bez pfevodd, takze je jeji konstrukce vhodna pro
traté s naro€nymi provoznimi podminkami. ForCity
Plus nabizi kombinaci otoénych a pevnych podvozku
idealni pro obtiZzné uzké traté. Nejnovéjsim pfirastkem
do rodiny ForCity je technologicky vyspély typ tramvaje
ForCity Smart.



SKODA GROUP
aTy

TRAMVAJE

ANTIKOLIZN| SYSTEM
PREVENCE NEHOD

Pozadavaky na bezpetnost stale rostou

a proto nabizime vybaveni tramvaji
protikoliznim systémem Skoda, ktery ma

za ukol snizit pravdépodobnost srazek

v provozu. K tomu vyuZiva sofistikovany
technologicky systém zaloZzenym na
kombinaci dvou LiDAR senzor( a HD kamery
spolu s pfesnou lokalizaci pomoci offline
zaznamenanych HD map a odometrie.

Toto uspofadani umozZzriuje systému
vytvofit virtualni jizdni tunel, ve kterém
muze tramvaj detekovat prekazky

s presnosti na 10 cm, véas vydavat varovani
a v pfipadé nutnosti aktivovat nouzové
brzdéni. To vie pfi minimalizaci falesnych
poplachd. Protikolizni systém aktivné
pomaha predchazet vaznym nehodam

a §kodam na zdravi i majetku.

Bicycle / Human 9,38 m

ANTIKOLIZNI SYSTEM

enr} \ W
N

Vehicle 932m

Bicycle { Human
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UDRZITELNA BRZDOVA
TECHNOLOGIE

Neékteré z nasich novych modeld tramvaji
jsou vybaveny elektromechanickym
brzdovym systémem, ktery byl zvolen

pro svou ucinnost a udrzitelnost.
Elektromechanické brzdy nabizeji jednoduché
ovladani a udrzbu, provoz bez oleji a nizké
provozni naklady. Funguji jako nouzové,
parkovaci a zaloZni brzdy. Pfesnéjsi a rychlejsi
odezvu a lepsi kontrolu nad plynulosti
zpomalovani zajistuje elektrodynamicka
motorova brzda, ktera je soucasti pohonu

a motoru. Vyhodou tohoto fedeni je nizsi
hluénost a maximalni mozna mira rekuperace
energie az do Uplného zastaveni.

Energie ziskana rekuperaci je primarné
vyuZita pro provoz a obsluhu vozidla,
pfipadné vracena do sité k vyuziti jinym
vozidlem. To pfispiva k vy3si energetické
Gcinnosti a snizeni celkové spotfeby
energie. Navic se sniZuje opotfebeni
samotnych brzd i kolejové infrastruktury.
Ve srovnani s hydraulickym brzdovym
systémem neobsahuje Zadné hydraulické

ale také vyrazné zkracuje ¢as potfebny
na udrzbu a navrat vozidla do provozu.

UDRZITELNA BRZDOVA TECHNOLOGIE




HIGEL Y
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vozidel
vmm
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47150

BASZAKLADNI KONFIGURACE VOZIDLA

pevny podvozek / ® otocny podvozek 2300 mm
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31/77

45/144

63/209
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113/304

28/67

42/103

56/152

70/191

100/260

FORCITY
SMART

Prepravni kapacita - sedici / stojici (4 osoby/m?)

Sifla vozidla

2400 mm
1 2
43/94 36/86
65/161 52/158
89/230 72/228
103/274 88/272
153/337  128/334
35/84 32/76
55/120 48/115
73/169 64/165
89/213 80/209
125/289 12/291

2500 mm 2650 mm

1

44/97

68/167

92/242

108/288

154/349

36/86

56/125

74/179

90/225

126/299

2 1 2

36/88 44/104 36/96

52/162 68/183 52/178

72/241 92/262 72/261

ForCity Smart spojuje mnoho vyhod pro cestujici

i provozovatele. Konfigurace vozidla zajiStuje vyvazené
rozdéleni hmotnosti na vdechny podvozky. Diky tomu
je zatiZzeni naprav nizké, coz v kombinaci s podvozky
sniZuje provozni naklady na udrzbu infrastruktury.

ForCity Smart se pysni vynikajicimi jizdnimi vliastnostmi
a diky své konfiguraci zajistuje vysoky jizdni komfort
a prakti¢nost. NiZ5i poet méchu nejenzZe sniZuje
hlu€nost, ale rovnéz zlepSuje tepelnou izolaci vozidla,
CoZ sniZuje provozni naklady.

ForCity Smart také nabizi velky pocet mist k sezeni.

Technicka feSenim podvozku a vozidla umoznuji
ergonomické umisténi Sestnacti sedadel nad podvozky.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

88/288 108/312 88/311
132/345 154/379 136/374
32/78 36/92 32/84
48/120 56/133 48/130
64/175 74/195 64/190
80/222 90/245 80/240
116/300 126/325 120/324

1=jednosmérna / 2 = obousmérna

Verze
Nizkopodlazni
Rozchod kol
Maximalni rychlost
Kontaktni napéti
Sitka vozidla
Vykon

Podélna sila

Pocet sekci tramvaje

Pohon - pocet podvozkd /
pocet hnacich podvozkl - adheze

Jednosmérna /obousmérna
100%

950-1524 mm

80 km/h

600-750 V (+20 % / -30 %)
2300-2 650 mm
240-1200 kW

up to 400 kN

1 2 3 4

2/2-100% 3/3-100% 4/4-100% 5/5-100%
2/1-50% 3/2-65% 4/3-75% 5/4-80%

4/2-50% 5/4-80%
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FORCITY SMART

Modelovy typ tramvaji ForCity Smart nabizi
kombinaci maximalni pfistupnosti dané az 100%
nizkopodlaznosti, prostoru pro cestujici a vynikajicich
jizdnich vlastnosti. Svou konstrukci a variabilnosti
jsou uréené pro narocny kazdodenni provoz ve
méstech.

Tyto tramvaje splfuji nejnovéjsi evropské normy
upravujici pevnost karoserie vozu nebo jeji odolnost
proti narazu i pozadavky na nehoflavost pouzitych
materialu.

18 -
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Tramvaj ForCity Smart pro dopravni
spole¢nost Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
je obousmérna nizkopodlazni tramvaj

s oto¢nymi podvozky a rozchodem kol
1000 mm.

FORCITY

)
>

Skoda Group vyrabi tyto tramvaje ve tfech
délkach a se stejnou technickou konstrukci
- se tfemi, tyfmi a Sesti sekcemi s délkou
az 30, 40 a 60 metru. Vozidla jsou vybavena
mnoha inovacemi, napfiklad modernimi
informacnimi systémy a kamerami.
Maximalni provozni rychlost ¢ini 80 km/h.

T
E |
N
A B
Y -
(N
-s

i |
-:

;

A
»e

i

Dale tato vozidla rovnéZ nabizi bezbariérovy
pfistup pro vozitkare a détské kocarky. Tyto
tramvaje jsou provozovany v Mannheimu,
Heidelbergu a Ludwigshafenu, jez se nachazi
ve tfech riznych némeckych spolkovych
zemich. Tato mésta lezi v Badensku-
Wiirttembersku, Hesensku a Poryni-Falci.
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Tramvaje ForCity Smart pro Bonn jsou Ta zajistuje spolehlivé jizdni vlastnosti Na tfi sekce rozdélené, obousmérné Vozidla jsou rovnéz vybavena modernimi
moderni, obousmérna, na tfi sekce i za nepfiznivych povétrnostnich podminek. a vysokokapacitni tramvaje ForCity Smart informacnimi systémy a kamerami a rovnéz
rozdélend, 100% nizkopodlazni vozidla Dopravni podniky rovnéz oceni nizké pro Plzeri jsou 100% nizkopodlaZznimi dal$imi inovacemi. Pét dvoukfidlych dvefi

s oto¢nymi podvozky. Provoz je komfortni provozni naklady. vozidly. Tyto tramvaje mimo jiné nabizi po obou stranach vozidla zajistuje rychly
diky aplné adhezi jejich kol. technické feSeni vhodné jak pro ostré nastup i vystup cestujicich.

zatacky, tak pro strma stoupani v Plzni.

s
JOEERRIG L
EMOGMICE

| SLHINIECE

Tramvaje s maximalni rychlosti 80 km/h. cestujicich. Ve vybavé tramvaji nechybi Tramvaje ForCity Smart pro Brno maji tyfi platformé Skoda ForCity Smart. Tramvaj

Pét dvoukfidlych dvefi po obou stranach USB porty a jsou plné klimatizovana, trakéni podvozky, které zlepSuji komfortni pojme az 233 cestujicich, je vybavena

vozidla zajistuje rychly nastup i vystup coz vyrazné zvysuje komfort cestujicich. jizdni vlastnosti a zajiStuji hladkou jizdu 64 sedadly a dosahuje maximalni rychlosti
i za Spatného pocasi. Provozovatel oceni 70 km/h.

nizké provozni naklady tohoto vyrobku na
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FORCITY SMART ARTIC

Varianta tramvaji ForCity Smart upravené pro narocné
klimatické podminky severu Evropy. Soucasti vybavy
je tepelna izolace a inovativni vyuziti energie z brzd
pro vytapéni vozidla. Upravené jsou také podvozky,
které diky pohonu vsech kol zvladnou narocné
severské podminky.

Helsinska tramvaj ForCity Smart Artic

je prvni hromadné vyrabénou tzkoroz-
chodnou, 100% nizkopodlazni tramvaji

s plné otocnymi podvozky. P¥i délce 27,6 m
a Sifkou 2,4 m se do této jednosmérné

FORCITY

tramvaje se tfemi sekcemi a rozchodem
1000 mm vejde 125 cestujicich (5 osob/m?)
a vozidlo je vybaveno 74 pevnymi

a 14 sklopnymi sedadly.

ARTIC
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Obousmeérné tramvaje ForCity Smart Artic klimatickému pasu a zarucuji Zivotnost az
z Tampere maji rozchod 1435 mm, jsou 40 let. Technicka koncepce tramvaje také
kompletné nizkopodlazni a pojmou az umoznuje prodlouZzeni vozidla o jednu

264 cestujicich (4 osoby/m?). Materialy sekci, €imZ se zvysi maximalni obsazenost
a moderni technologie konstrukce tramvaje na 345 cestujicich.

vozidla rovnéz odpovidaji severskému

Obousmeérna tramvaj ForCity Smart Artic 82 a7 108 sedadly podle poctu sekci vozu.
s péti az sedmi vozy ma rozchod 1000 mm,  Tyto tramvaje jsou uréené pro novou
je cela nizkopodlazni a pojme 214 az linku Raide-Jokeri spojujici finska mésta

287 cestuijicich (4 osoby/m?) a je vybavena Helsinky a Espoo.




Tramvaj ForCity Classic je zastupcem nejrozSifenéjSiho
typu nizkopodlaZnich tramvaji na trhu. Koncepce
a konstrukce nabizi Sirokou modularitu délky a Sirky
vozidla, rozchodu, poctu sedadel a napajeciho napéti.

FORCITY
CLASSIC

ForCity Classic je tramvaj s pevnymi podvozky. Vozidla
jsou vybavena pevnou napravou zajistujici dobré jizdni
vlastnosti.

Tramvaje ForCity Classic jsou 100% nizkopodlazni
vozidla umozZnujici rychly nastup i vystup cestujicich
a rovnéz bezbariérovy pfistup.

Vzhledem k rozmérdm vozidla patfi mezi jeho prednosti
vysoka kapacita, rovnomeérné rozmisténi vstupnich
dvefi po celé délce vozidla a optimalni prdjezdovy profil,
diky némuz je lIze pouZivat i v oblastech s omezenou
infrastrukturou.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Verze Jednosmérna / obousmérna
Nizkopodlazni 100%
Rozchod kol 950-1524 mm
Priklad Prepravni kapacita - sedici / stojici (4 osoby/m?) Maximalni rychlost 70 km/h
Fiklady =
! ; . Sifl idl
etliey GO GO AT A WP TILEY i@ vozidia Kontaktni napéti 600-750 V (+20 % / -30 %)
vozidel pevny podvozek / ® otoény podvozek PR 2400 mm 2500 mm 2650 mm
v mm 1 2 1 2 1 2 1 2 Sitka vozidla 2300-2650 mm
Vykon 480-1200 kwW
20 870 38/112 30/107 42/122 34/117 43/129 34/124  46/138 36/133 Podélna sila up to 400 kN
Pocet sekci tramvaje 3 5 7 9
31000 59/175 46/172 65/190 52/187 66/201 52/198 72/216 56/213
2/2-100% 3/3-100% 4/4-100% 5/4-80%
Pohon - pocet podvozkd /
41680 80/242  66/240  88/263 74/261 89/278 74/276 98/299 80/297 3/2-67% 4/3-77% 5/3-60%

1=jednosmérna / 2 = obousmérna

pocet hnacich podvozku - adheze

4/2 -55%
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FORCITY CLASSIC

Konstrukce tramvaji ForCity Classic vychazi plné
z potfeb modernich metropoli. Tyto tramvaje pfinasi
az 100% nizkopodlaznost, modularni konstrukci
| mozZnost zapojeni fady modernich technologii.

28 -
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Obousmérné tramvaje pro mésto Bergamo
jsou specialné navrZeny pro novou trat,
ktera bude vybudovana ve mésté a jeho
okoli, a pfedstavuji vyznamnou investici
do udrzitelné méstské dopravy v oblasti.
Jeji konstrukce je specialné pfizptisobena
mistnim podminkam a urfuje novy

FORCITY

- 001

standard v méstské dopravé diky svym
vyjimeénym vlastnostem. Osvédcena
platforma je pIné pfizpisobena italskym
poZadavkiim a bude 100% nizkopodlazni.
Navic maji ve vybavé automaticky vysuv

u dvefi, ktery preklene prostor mezi hranou
nastupisté a prostorem tramvaje, takze

Bl BERGAMD

osoby s omezenou pohyblivosti maji
jednodussi moZnost nastupu. Ergonomicky
navrzené pracovisté fidi¢e nabizi vyjimecné
pohodli, zatimco Siroky vyhled z kabiny
zvySuje bezpetnost a pfehled o situaci.
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Tato obousmérna tramvaj s péti sekcemi,
délkou 31,7 m, 8ifkou 2,65 m a rozchodem
kol 1435 mm pojme aZ 64 osob na
mistech k sezeni a dal3ich 128 stojicich.
Jeji podvozky spocivaji na beznapravovych

Svoji konstrukci odpovida tato tramvaj
modelu z Miskolce a to pfedevsim

diky stejnym komponentdm. Rozdily
spotivaji zejména v mensi Sifce vozidla

(0100 mm) a instalaci automatickych spfahel
umoZniujicich provoz velkokapacitnich

TRAMVAJE

dvojkolich a vsechna kola jsou pohanéna
plné odpruzenymi bezpfevodovkovymi
trakénimi motory. Do némeckého mésta
Chemnitz dodala Skoda Group celkem
14 téchto tramvaji.

tramvajovych souprav a také pouZziti
klimatizacnich jednotek s vy$5im vykonem,
podminkam. Tuto tramvaj jsem dodali také
v bateriové varianté umoznujici pfekonavani
Gseku bez trolejového vedeni.

30 metrd dlouhé a 2,3 metry Siroké tramvaje
ForCity Classic jezdici v Eskisehiru jsou
vybavené pevnymi podvozky a rozchodem
kol 1000 mm. Kromé trolejového napajeni
jsou vozidla vybavena trakénimi bateriemi

Tramvaje ForCity Classic z Miskolce
pfedstavuji nejbéznéjsi typ 100% nizko-
podlaznich tramvaji vhodny zejména pro
moderni a z hlediska sméru jednoduché

tramvajoveé sité. PouZiti tfi podvozku

FORCITY

dodavajicimi energii az na 5 km jizdy. Po
dokon€eni ¢asti trati bez horniho vedeni
v Eskisehiru bude moci vozidlo bez
kontaktniho vodice jezdit i zde.

namisto Ctyf, pficemz kazda naprava nese
vy§Si zatéz, umoZfiuje vyznamné sniZzeni
hmotnosti vozidla, spravné vyuZzivani
profilu trati a optimalni provozni a isporné
udrzbové parametry.



PLUS

EL Y
délky ZAKLADNI KONFIGURACE VOZIDLA
vozidel pevny podvozek / ® otocny podvozek
vmm
30080

41360

23 650

34930

FORCITY

Prepravni kapacita - sedici / stojici (4 osoby/m?)
Sitka vozidla
2300 mm 2400 mm 2500 mm 2650 mm
1 2 1 2 1 2 1 2

57/169 42/168 63/184 48/181 68/193 48/191 68/209 48/207

78/239 58/239 86/259 66/259 91/273 66/273 98/294 72/294

51121 42/118 EYJAEE] 48/128 58/141 48/136 58/153 48/148

72/191 58/189 80/208 66/206 81/221 66/218 88/238 72/235

1= jednosmérna / 2 = obousmérna

ForCity Plus spojuje pfednosti vozidla s otoénymi
a pevnymi podvozky. S otoénymi podvozky na obou
jeho koncich je vozidlo 100% nizkopodlazni.

Uspofadani interiéru v koncovych sekcich umozriuje
rychly nastup a vystup cestujicich a umisténi multi-
funkénich prostor, napf. pro osoby se sniZzenou
mobilitou nebo cestujici s détskymi kocarky.

Kromé toho ma ForCity Plus optimalni prajezdovy
profil vhodny pro evropska mésta.

A dale diky otoénym podvozkim umisténym ve
vneéjsich sekcich vozidla se sniZuje opotfebeni pfi
pfibliZzovani se a prdjezdu zatackami.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Verze
Nizkopodlazni
Rozchod kol
Maximalni rychlost
Kontaktni napéti
Sitka vozidla
Vykon

Podélna sila

Pocet sekci tramvaje

Pohon - pocet podvozkd /
pocet hnacich podvozkl - adheze

Jednosmérna / obousmérna
80-100%

950-1524 mm

80 km/h

600-750 V (+20 % / -30 %)

2300-2 650 mm

480-1200 kW

az 400 kN

2 3

3/3-100 % 4/4 -100 %
3/2-60% 4/3-75%

4/2 -50 %
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FORCITY PLUS

Typ tramvaji ForCity Plus nabizi vysokou miru
modularnosti a integrace modernich feSeni z portfolia
Skoda Group. Tyto tramvaje mohou byt diky raznym
Sitkam rozchodu koleji i celé kabiny uzpasobeny na
miru méstim, pro néz jsou ureny. Samozfejmosti je
maximalni mira nizkopodlaznosti a promyslena prace
s vnitfnim prostorem vozd, tak aby byly tramvaje

maximalné pfistupné viem.

Nova tramvaj pro Prahu méfi 32 metr(,
pfinasi100% nizkopodlaZnost a je vybavena
celovozovou klimatizaci s ekologickym
chladivem R290 Propan, protikoliznim
systémem, automatickym pocitanim
cestujicich, energeticky ispornym LED
osvétlenim interiéru i exteriéru. Vnitfni
prostor nabizi 70 ¢alounénych sedadel,

z nichZ 44 je orientovano ve sméru jizdy
a 26 proti sméru jizdy.

FORCITY

Praha se svym historickym centrem, je
typicka tzkymi ulicemi s ostrymi oblouky
a prudkymi stoupanimi, znaénymi
vyskovymi rozdily v tramvajové siti, ale
také dlouhymi a pomérné rovnymi tseky
trati. Vyvoj nové tramvaje pro Prahu
zohledrioval viechny tyto aspekty a skloubil
je s technickymi poZadavky Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, vychazejicimi

z predchozich provoznich zku$enosti.
Konstrukce nové tramvaje kombinuje

vicenasobné ¢lankované vozidlo se dvéma

otognymi podvozky pod krajnimi ¢lanky

a dvéma ¢astecné otoénymi podvozky pod

vnitfnimi ¢lanky. Tato kombinace umoznila

interiér s kratkymi, $irsimi a prostornymi
klouby bez jakychkoli schodtl nebo jinych
prekazek. Zajistuje také prizpusobivost
jakémukoliv profilu traté a slibuje plynulou,

kol a koleji.



SKODA GROUP
cTy

Vozidlo ForCity Plus uréené pro Bratislavu
je navrZeno pro Uzkorozchodné tramvajové
sité. Koncové sekce jsou vybaveny
oto¢nymi podvozky umisténymi na koncich
vozidla a uspofadani vnitfnich sekcich

a podvozkd pfipomina tramvaje ForCity
Classic. Vozidlo si zachovava vynikajici
jizdni vlastnosti charakteristické pro ototné
podvozky a optimalni uspofadani dvefi,

a i pfes uzky rozchod pouhych 1000 mm
nabizi prostorny interiér se spoustou
pohodInych sedacek.

TRAMVAJE

Tramvaje byly zakaznikovi dodany verzich,
jednosmérné a obousmérné, obé s délkou
32,5 m a Sitkou méné nez 2,5 m. Jednosmérna
verze uveze 207 cestujicich, ma 69 sedadel

a 88 % tramvaje tvofi nizkopodlazni prostory,
obousmeérna verze pojme 204 cestujicich, je
vybavena 52 sedackami a 92 % plochy vozidla
je nizkopodlazni.

FORCITY

Nové tramvaje ForCity Plus znacky

Skoda pro mésta Frankfurt nad Odrou,
Cottbus, Brandenburg nad Havolou
nahrazuji soutasné vysokopodlazni
tramvaje, které se v uvedenych méstech
blizi ke konci své Zivotnosti. Pfes vysokou
podobnost v pozadavcich a podminkach
téchto mést existuji zvlastni pozadavky
zahrnujici dodavku vozidel se dvéma
riznymi Sitkami.

Tfinact ze 24 objednanych vozidel bude
dodano do Frankfurtu nad Odrou, ctyfi
a v zavislosti na opci osm dalSich do
Brandeburgu nad Havolou a zbyvajicich
sedm plus tfinact dalsich v zavislosti
na opci objednalo mésto Cottbus.
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Vlaky metra od Skoda Group jsou flexibilnim
a efektivnim dopravnim feSenim pro velka mésta.

Dosud je vétSina modernich vlakd metra dodavana
do polské metropole Varsavy, kam sméfuje az
45 Sestivagonovych vlakovych souprav metra.
Kromé toho v ruském Petrohradu jezdi vlaky metra
NéVa. Tyto vlaky byly vyvinuty s cilem modernizace
stavajiciho vozového parku a od roku 2013 spolehlivé
vozi cestujici v béZném provozu.

Skoda se rovné? podili na rozsahlé modernizaci vozu
prazského metra. Modernizovala celkem 93 souprav, cozZ
vyznamne prodlouZilo jejich Zivotnost. V nadchazejicich
letech budou vozidla splfiovat nejpfisnéjsi bezpecnostni
normy, budou vybaveny zcela novym interiérem,
trak€énimi motory s dostupnymi funkcemi rekuperace

a modernim Ffidicim systémem. Skoda rovnéz vyrobila
kompletni trakéni vybaveni pro vlaky metra v mad'arské
Budapesti, v ukrajinském Kyjeve, v ruské Kazani a rovnéz
v Cinském mésté Su-Cou.

Elektricka vybava na bazi provérené
technologie IGBT usetfi v porovnani s dfive
provozovanymi soupravami velké mnoZstvi
energie. Veskera vybava je uloZena

v trakénich kontejnerech zavésenych pod
podlahou vozu. Napajeci napéti 750 V DC
privadi do vozu treti kolejnice pomoci ¢tyf
trakénich kolektord.

Vykonné elektrické vybaveni zahrnuje
elektrodynamické brzdy s moznosti
rekuperace energie, coZ pfinasi vyznamné

Interiér vozu metra je navrzen tak, aby
vytvarel komfortni prostfedi pro cestujici
i fidice. Uspofadani interiéru a audiovizudlni
informacni systém umoznuji cestujicim
snadnou a rychlou orientaci ve vozu.

Pro nastup a vystup jsou vSechny vozy
vybaveny étyfmi dvoukfidlymi dvefmi na
obou stranach. Kromé toho konstrukce
interiéru nabizi maximalni pfepravni

Gspory nejen ve spotfebé energie, ale také
sniZzenim provoznich nakladl na elektro-
pneumatické brzdy.

Vlak metra je pro fidi¢e snadno a jednoduse
ovladatelny diky ergonomicky usporfadanému
pultu vybaveného ovladacim zafizenim,
displejem kamerového systému a nadfazenou
fidici jednotkou, ktera sbira a zpracovava
ldaje z jednotlivych asti vozu. VIak je rovnéz
vybaven pfipravou pro instalaci mobilni €asti
automatického systému fizeni viaku.

kapacitu viakd metra. V kazdém voze

se nachazi ventilaéni jednotky zvysujici
spole¢né s pfijemnym osvétlenim komfort
z jizdy petrohradskym metrem.

Alternativné je mozné namontovat
klimatizacni systém.

Moderni kamerovy systém zajistuje
bezpetnost cestujicich i Fidice.



HLAVNI TECHNICKE UDAJE

Sitka vozi 2710 mm

Vyska vozu 3 665 mm

Rozchod koleje 1435 mm
Maximalni rychlost 90 km/h

Napajeci napéti 750 V DC (third rail)
Material skfiné Aluminium

Pozarni bezpecnost dle normy EN 45545 (HL3)
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METRO

Nové Sestivagonové vlaky pro Varsavu
uvezou az 1500 cestujicich. Jejich maximalni
rychlost ¢ini 90 km/h. Interiér je navrZen tak,
aby vytvarel pro cestujici pfijemné prostredi.
Vybrané materialy odolavaji béZznému
opotfebeni a nasilnému poskozeni a snadno
se Cisti. Vozy s jistotou spliuji nejnovéjsi
bezpetnostni normy a jsou rovnéz vybaveny
kamerovym systémem se zaznamem.

B&hem vyvoje a konstrukce vlakd metra
byl kladen velky ddraz na bezpe€nost
a komfort cestujicich i personalu.

METRO 44 > 45

Vlaky jsou navrZzeny podle norem

EN a UIC, ¢imZ odpovidaji nejnovéjsim
technickym znalostem a poZadavkdam,
napf. v oblasti poZarni bezpe¢nosti.
Vlaky nabizi bezpetny provoz

s minimalnimi provoznimi naklady.
Kromé toho je k dispozici mnoho riznych
komfortnich prvkd usnadnujicich
cestovani - dostatecny pocet pohodIinych
sedadel a moderni pfehledny vnéjsi

i vnitfni audiovizualni informaéni systém;
v obou vagonech vpfedu se rovnéZz nachazi
prostor pro zdravotné postiZené cestujici
av kazdém vozu je rovnéz vyhrazeno
misto pro détsky kocarek a jizdni kolo.

VARSAVA
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METRO

Systém sofijeského metra se velmi rychle
rozviji a ve své kone¢né fazi svého rozvoje
bude pfepravovat vice neZ jeden milion
cestujicich denné. Toto Gsili brzy podpofi
moderni, $pickové soupravy metra ve
¢tyfvozoveé konfiguraci od skupiny Skoda,
které vstoupi do provozu v roce 2026 a budou
jezdit na linkach 1, 2 a 4. V bulharském
hlavnim mésté metro ¢astecné jezdi

i po povrchu, ¢emu? jsou pfizpusobeny
také design a vybava vozidel. Vzhledem

k teplému klimatu regionu budou nové
jednotky vybaveny G¢innou klimatizaci, ktera
zajisti vysoky komfort cestovani i béhem
horkych letnich mésicu.

Pro zajisténi pfistupnosti pro viechny
cestujici je jednotka vybavena vyhrazenymi
misty pro osoby se snizenou pohyblivosti,
ko¢arky a prioritnimi sedadly. Plynulou
vymeénu cestujicich zajisti ctyfi dvoukfidlé
dvefe na kazdé strané vozu a vyrovnani
nastupni hrany s nastupi$tém pomoci
sekundarniho odpruzeni. Vozidla jsou
dale vybavena bateriovym pohonem,
ktery umozZriuje snadnou manipulaci

v depu bez nutnosti pfipojeni k napajeni.

METRO

Vlaky budou vybaveny bezpetnostnim
systémem s automatickym fizenim jizdy.
Tento systém zajistuje bezpec€nou jizdu
na trati prostfednictvim regulace rychlosti
a dohledu nad provozni bezpegnosti.
Vlaky budou pohanény tfifazovymi
asynchronnimi trakénimi motory, které
také vyrabi skupina Skoda. Metro soupravy
pro Sofii budou vyrabény ve vyrobnich
zavodech v Ostravé a Plzni. Sofijské
metro jezdi na standardnim rozchodu
1435 mm a je napdjeno pres tfeti kolejnici
jmenovitym napétim 750 V. Konstrukéni
rychlost novych vlaku je 90 km/h.

46 > 47
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Skoda Group nejen vyrabi nové vozy metra,
ale rovnéz modernizuje starsi vozoveé parky.
Spole¢nost s tim ma bohaté zkusenosti,

k nimz patfi modernizace puvodnich ruskych
vozu prazského metra. Nové pétivozové
soupravy 81-71M obsluhujici dvé linky
metra se skladaji ze dvou prednich voza,
vloZeného vozu s bateriemi a vloZzeného
vozu s kompresorem.

Diky renovaci bylo mozné zvysit bezpec-
nost cestujicich i fidi¢t, vyrazné prodlouzit
Zivotnost vagonu a racionalizovat adrzbu
a provoz tak, aby byly parametry moder-
nizovanych souprav srovnatelné s novymi
vozy. Soucasné se vyrazné zvysil komfort
cestujicich.

Skoda rovnéz poskytuje kompletni servis
voz( metra. Napfiklad v Praze spole€nost
provadi kompletni servis v nejvétsim
servisnim centru a také ve dvou ze tfi dep
prazského metra. Provadi se zde vsechny
opravy celého vozového parku dvou linek
prazského metra, celkem se tedy spole¢nost
stara o 93 modernizovanych souprav metra
81-71M.

Predni ¢ast vozidla, véetné kabiny fidice,
prosla zasadni zménou. Rekonstruova-

né vozy dostaly nové silné kompresory,
pneumatické vybaveni, véetné odvlhéovach
vzduchu a potitacového fidiciho systému.
Vozy jsou vybaveny modernim trakénim
pohonem s rekuperaci energie pfi brzdéni.
Rovnéz odpovidaji nejnovéjsim bezpet-
nostnim predpistim, véetné pozadavki na
protipoZarni odolnost a zdravotni neza-
vadnost podlahy, vnitini obloZeni a pouzité
kabely. V kazdém vozu se nachazi moderni
protipoZarni poplachovy systém.

Interiér vozi byl navrzen zcela znovu,
takZe poskytuje dostateény komfort pro
sedici i stojici cestujici, a byl namontovan
prehledny informaéni systém.

Udrzba a opravy jsou realizovany 24 hodin
denné, 7 dni v tydnu. Skoda zajistuje
vysokou kvalitu prace, precizni dodrzovani
servisnich interval( a rovnéz rychly navrat
opravenych vozi do sluzby. Spoleénost
nejen odpovida za tdrzbu a opravy vyrobk,
ale také za diagnostiku zavad a poruch,
Cistotu interiéru a exteriéru vozidel véetné
odstrafiovani nasledki nasttikanych graffiti
a vandalismu. Spole€nost také spolupracuje
s dodavateli na rozvoji v oblasti vymény
zastaralych nahradnich dild.
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